Club Tortugatt - Marruecos

12 Prueba exibicion 4x4 29/6/2008 Circuito Sahara 4x4 Constanti

Este domingo realizamos la primera exhibicion social en el remodelado circuito de Constanti, en unos sectores practicamente
nuevos.

La participacion fue de 14 vehiculos, de hecho no habiamos hecho mucha publicidad de los eventos, solo la pagina Web y
poco mas, la razon fue que el miércoles anterior a la prueba aun no teniamos el seguro de RC para las pruebas. La razén fue
el desafortunado accidente en el dltimo trial 4x4 en el que fallecié en un fatal accidente un conocido amigo de todos y que
también participo en alguna prueba del club, Andreu Motos.

Al fin y después de muchas conversaciones con la Compafiia, se consigui6 el seguro con la condicion de seguir rajatabla el
reglamento presentado para estas exhibiciones, en el tema de seguridad para participantes, copilotos y principalmente para el
publico, este seguro de RC solo no solo cubre a los socios de Club Tortugatt en las exhibiciones, si no que cubre todos los
eventos del club.

A las 9 horas se abrieron las inscripciones en las que es necesario ser socio de Club Tortugatt, cosa que pudieron formalizar
alli mismo, se entrego el reglamento de la prueba junto a la tarjeta de sectores y recogieron los bocatas y refrescos.

A las 9,55 horas se realizo el breafing, explicamos un poco como serian esta serie de exhibiciones y lo dificil que habia sido
poder llegar a este breafing y empezar la prueba.

Se hablo de: La obligatoriedad del casco y del cinturén en los sectores, cerrar el cristal del piloto en sus ¥ partes mientras se
esta en el interior del sector (la razén en no sacar el brazo instintivamente en caso de vuelco), los coches sin cristal deberan
llevar alguna proteccion en la ventanilla del piloto en las préximas pruebas, el copiloto no puede ir en el interior del vehiculo,
guiara desde fuera de las cintas de limite y si el sector no lo permite o es muy ancho lo hara a unos 5 mts. de el.

Por su parte los controladores, también estaran fuera de cintas, el publico en lugares peligrosos tienen una segunda cinta.

El controlador no dejara entrar un vehiculo al sector o lo detendré dentro de el, al primer pequefio peligro que observe, sin
gue el piloto penalice por ello.

El reglamento es mas extenso, pero solo explicamos lo mas importante.

Antes de seguir, quiero agradecer a todos los participantes el excelente comportamiento durante la exhibicién, actuando
siempre segun el reglamento, demostrando con ello que quieren que estas pruebas de exhibicién sigan por buen camino.

La historia fue asi:

El sabado nos reunimos por la tarde en el circuito para el marcaje de los sectores, antes llenamos algunos de agua y
limpiamos de hierbajos otros.

El circuito estaba listo para recibir a los participantes, como en la mayoria de estas pruebas acampamos en el circuito y nos
reunimos unos 16 en la nocturna cena debajo de las carpas, después de las risas a las caravanas y tiendas a dormir.

A las 10 horas segun el reloj de la prueba, empezaron los participantes eligiendo el sector libremente, raramente el agua no
se estreno hasta media mafana.

Los sectores tenian unas puertas de obligado paso para la categoria preparados, quedando el resto del sector con el Gnico
limite de las cintas para la categoria serie, que por cierto solo habia un inscrito.



El sector 1, conservaba una rampa en subida después de un giro que complicaba su ataque, el resto era un ancho trazado
por varias rampas.
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Sector 2, en esta ocasion también hubo una zona de agua, como no teniamos medios para poder lavar los vehiculos al final
de la prueba, se realizo poco profunda y en un sector del circuito donde el barro no es muy arcilloso, una pequefia rampay un
puente de troncos que en un lateral solo tenia uno y se debia afinar la conduccion, seguian un par de cruces de puentes con un
poco de agua.

Como el ancho de vias de los Suzuki no llegaba al ancho de los troncos, a estos se les abrid la zona y se les permitié pasar
dos ruedas por encima de la tierra, pero pasando las otras dos por el tronco.










Sector 3, este sector se utilizo en la primera prueba que se realizo en el circuito en el 2003, después se dejo perder, una
mafana entera estuvo Juan Carles con la retro para restaurarlo. Es un sector que aparenta no tener problemas en superarlo,
ademas tiene infinidad de trazados, la cuestién es evitar los agujeros, pero esto resulto algo dificil.







